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Denne analyse er en konsekvensberegning af Radikale Venstres forslag om at fremme grgnne biler
ved at stoppe salget af benzin- og dieselbiler efter 2025 og frem til da gge afgiftsrabatterne med 1
mia.kr. om aret. Vi finder at:

1)

| perioden 2019-2030 er det gennemsnitlige arlige mindreprovenu til statskassen pa 3,9
mia. kr. i 2018-niveau. | perioden 2031-51 er det gennemsnitlige arlige mindreprovenu til
statskassen pa 6,9 mia. kr. Hertil kommer, at teknologiske fremskridt af sig selv vil medfare
yderligere mindreprovenu pa hhv. 0,9 mia.kr. og 6,5 mia.kr. arligt som fglge af starre
udbredelse af biler med elmotorer.

Det gennemsnitlige samfundsgkonomiske tab per ar i perioden 2019-2030 er pa ca. 10,3
mia. kr., mens det i perioden 2031-2050 er pa. ca. 12,3 mia. kr. Hertil kommer et yderligere
tab i baselineforlgbet pa hhv. 2,0 og 7,2 mia.kr. arligt. Arsagen til det store
samfundsgkonomiske tab er, at traditionelle biler gnskes forbudt allerede efter 2025,
hvilket giver nogle voldsomme forvridninger i folks forbrugsvalg.

| perioden 2019-2030 er den gennemsnitlige arlige CO,-reduktion som falge af Radikale
Venstres forslag pa 0,7 mio. ton. | 2031-2050 er den gennemsnitlige arlige CO2-reduktion
pa 3,0 mio. ton. Hertil giver baseline-effekten ydermere CO,-reduktioner pa henholdsvis
0,2- og 2,0 mio. ton. Forslaget bidrager kun til at reducere udledningerne i 2030 med lidt
under 11 pct. af partiets klimamal om at seenke drivhusgasudledningen med 70 pct. (som
kraever 19,3 mio. ton faerre CO,-udledninger end ellers ventet i 2030).

En omkostningseffektiv made at reducere CO,-udledninger pa er ved at indfgre en generel,
ensartet afgift pa CO, i ikke-kvotesektoren, at flytte transporten til kvotesektoreni EU
samt indfgre en beskatning af personbiler svarende til deres eksterne skadevirkninger.
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Som en del af sin samlede klimaplan har Radikale Venstre en ambition om 1 mio. kr. gregnne biler! i
2030, og der foreslas et stop for salget af nye benzin- og dieselbiler efter 20252. | 2020-2025
foreslas det, at der gives 1 mia. kr. om aret i tilskud til grgnne biler for at fremme salget af disse®.
Partiet har dog ikke fremlagt nogen konsekvensberegning af disse tiltag. Et forbud mod salg af
traditionelle biler vil kraeve, at EU-reglerne aendres.

| forbindelse med VLAK-regeringens ambition om 1 mio. granne biler i 2030 udviklede vi en model?,
der kan bruges til at beregne mindreprovenuet, det samfundsgkonomiske tab og de forventede
COg,-reduktioner ved at udskifte dele af den konventionelle bilpakke med elbiler. Denne model har
vi brugt til at konsekvensberegne Radikale Venstres forslag. Vi fokuserer pa tre naggletal: Det arlige
mindreprovenu®, det samfundsgkonomiske tab og CO,-reduktionen. Det samfundsgkonomiske tab
kommer som fglge af, at nogle forbrugere presses til at kgbe granne biler, der stadig er meget dyre
(far afgift) sammenlignet med konventionelle benzin- og dieselbiler og har andre egenskaber. Vi
bemaerker, at noget af den gr@anne omstilling vil komme af sig selv pga. den teknologiske udvikling,
der presser prisen ned pa granne biler sasmmenlignet med benzin- og dieselbiler. Denne effekt
kalder vi baseline-effekten i det efterfglgende.

Tabel 1 viser mindreprovenuet og det samfundsgkonomiske tab (alt sammen i 2018-niveau og mia.
kr.).

1 Grgnne biler er elbiler samt hybrid/plug-in biler.

2Til sammenligning har VLAK-regeringen foresl3et et stop for konventionelle benzin- og diesel biler i 2030, samt en malsaetning om 1
mio. grgnne biler i 2030.

3 Se Radikale Venstres 2030-plan side 10.

4Se Brgns-Petersen & Gjedsted (2019) for en udfarlig beskrivelse af modellen.

5Vibemaerker, at en del af mindreprovenuet vil komme uanset den farte politik, da den teknologiske udvikling far flere forbrugere til at
kagbe grgnne biler, der allerede er afgiftsbegunstiget. Fx fandt vi i Brgns-Petersen & Gjedsted (2019), at elbiler betaler ca. det halve i
afgifter sammenlignet med konventionelle benzin- og dieselbiler.


https://valg.radikale.dk/media/1424/fremad_visioner-til-virkelighed.pdf
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Tabel 1: Provenu- og samfundsgkonomisk tab som fglge af Radikale Venstres forslag, 2018-

niveau, mia. kr.

2019-2030 2031-2050
Offentlige finanser
| alt Gennemsnit lalt Gennemsnit

Baseline 10,8 0,9 130,5 6,5

Radikale Venstres model 47,4 3,9 138,8 6,9

| alt 58,2 4,8 269,3 13,5

Samfundsgkonomi

Baseline 24,1 2,0 143,1 7,2

Radikale Venstres model 123,1 10,3 246,3 12,3

| alt 147,2 12,3 389,4 19,5
Kilde: Egne beregninger

Det gennemsnitlige mindreprovenu i 2019-2030 er pa lidt under 5 mia. kr., hvilket er inklusive
baseline-effekten, der er pa 0,9 mia. kr. Dette stiger til ca. 13,5 mia. i 2031-2015, hvor baseline-
effekten er pa 6,5 mia. kr. Til sammenligning vil VLAK-regeringens ambition om 1 mio. elbiler i 2030
give et mindreprovenu pa 8,7 mia. kr. om aret frem til 2030 og 12,2 mia. kr. i 2031-2050. Dette er
inklusiv samme baseline-effekter som for Radikale Venstres forslag. Altsa er provenureduktionen
umiddelbart mindre for de Radikale Venstres plan end for VLAK-regeringens plan. Grunden til
denne forskel er, at VLAK-regeringen brugte praemier til at nd en mio. grgnne biler, hvilket gger
mindreprovenuet.

Det gennemsnitlige samfundsgkonomiske tab for Radikale Venstres plan er pa. 12,3 mia. kr. om aret
frem mod 2031, hvilket er inklusive baseline-effekten pa 2,0 mia. kr. Det samfundsgkonomiske tab
vokser til 19,5 mia. kr.i 2050, hvoraf baseline-effekten udgar 7,2 mia. kr. Til sammenligning er det
gennemsnitlige samfundsgkonomiske tab for VLAK-regeringens plan 11,2 mia. kr. frem mod 2030
og 17,8 mia. kr. frem mod 2050, hvilket er inklusiv den samme baseline-effekt som for Radikale
Venstres forslag. Altsa er det samfundsgkonomiske tab stgrre for de Radikale Venstres plan end for
VLAK-regeringens plan. Grunden til dette er, at Radikale Venstre vil forbyde salget af nye
konventionelle benzin- og dieselbiler efter 2025, mens VLAK-regerings forbud gaelder efter 2030.

Figur 1 viser mindreprovenuet og det samfundsgkonomiske tab over tid.
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Figur 1: Provenu - og samfundsgkonomisk tab, mia. kr., som fglge af Radikale Venstres forslag,

inklusive baseline-effekten (2018-niveau).
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Kilde: Egne beregninger

Frafigur 1 er det tydeligt, at provenu- og det samfundsgkonomiske tab stiger kraftigt i 2026. Dette
skyldes forbuddet mod salg af nye konventionelle benzin- og dieselbiler i 2026. Efterfalgende
konvergerer det samfundsgkonomiske tab mod provenutabet, og de to er stort set ens i 2050.

| tabel 2 viser vi CO»-reduktionerne som fglge af forslaget. Som tidligere forklaret ventes den
teknologiske udvikling at traekke i retning af flere gr@nne biler uanset hvad, og noget af CO»-
reduktionen vil derfor ogsa komme af sig selv. Vi viser derfor den samlede CO»-reduktion og mer-
reduktionen i forhold til et baseline forlgb.

Tabel 2: CO,-reduktioner (mio ton) \

2019-2030 2031-2050
lalt Gennemsnit | alt Gennemsnit
Radikale Venstres model og baseline 10,5 0,9 99,6 5,0
Radikale Venstres model i forhold til 8,6 0,7 59,3 3,0

baseline
Kilde :Egne beregninger

Frem mod 2030 er den gennemsnitlige CO2-reduktion pa lidt under 0,9 mio. ton. Dette er en
forholdsvist begraenset effekt, taget i betragtning af, at samlede danske CO;-udledning er 51. mio.
ton om aret. Effekten er dog forholds stor sammenlignet med baseline effekten. Frem mod 2050 er
den gennemsnitlige arlige reduktion pa lidt under 5 mio. ton COa,.

| figur 2 viser vi CO2-reduktionerne over tid.
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Figur 2: CO-reduktioner (mio. ton.)
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CO2-reduktion som fglge af Radikale Venstres politk og baseline-effekten
=== |\erreduktion i forhold til baseline
Kilde: Egne beregninger

Frafigur 2 ses det, at frem til 2025 bidrager Radikale Venstres forslag stort set ikke til yderligere
CO2-reduktioner, end hvad der ellers ville komme af sig selv som fglge af den teknologiske
udvikling. Efter 2025 stiger CO,-reduktionerne kraftigt sammenlignet med reduktionerne som
folge af den teknologiske udvikling. Dette skyldes forbuddet mod salget af nye konventionelle
benzin- og dieselbiler i 2026.

Brans-Petersen (2019) viser, at hvis malsatningen om 70 pct. Reduktion af drivhusgasudledning i
2030 forhold til 1990 skal nas, kraeves der en yderlige reduktion i forhold til, hvad den nuveerende
politik og den teknologiske udvikling tilskriver pa 19,3 mio. ton CO,e® Den isolerede effekt af
Radikale Venstres forslag er en CO2-reduktion pa 2,2 mio. ton i 2030. Altsa bidrager Radikale
Venstres forslag med 11 pct. af den kraevede reduktion i 2030 for at nd egne malsaetninger.

6 COze star for CO2eekvivalenter og medregner alle drivhuskasser omregnet til CO>.
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POLITIKIMPLIKATIONER

Vi har vist, at der er store provenu- og samfundsgkonomiske tab forbundet med Radikale Venstres
plan om at forbyde salget af konventionelle benzin- og dieselbiler efter 2025, samt at have en
million elbiler efter 2030. Samtidig er CO2-reduktionerne forholdsvist sma Grunden til, at det er s3
dyrt at reducere maengden af CO; er, at biler allerede i dag er beskattet meget hard i forhold til
deres CO,-udledning. Derfor er det meget dyrt samfundsgkonomisk at opna yderligere
reduktioner ved at haeve skatterne, eller yderligere regulere personbiler. En omkostningseffektiv
politik indebaerer, at afgifterne pa at udlede drivhusgasser gares ensartet pa tveers af anvendelser.
Det anbefales samtidig, at transportsektoren inddrages i EU's kvotesektor. En samfundsgkonomisk
hensigtsmaessig beskatning af personbiler indebaerer beskatning af kgrslens marginale eksterne
skadesomkostninger.
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