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I dag har det offentlige i vid udstraekning monopol pa den kollektive transport i Danmark. Flere steder i
Danmark er man i gang med at forbedre jernbanenettet. Bl.a. med elektrificeringer, dobbeltspor og ha-
jere hastighed. Desuden arbejder man pd to nye jernbaner til Aalborg og Billund lufthavne.

Erfaringerne fra Kabenhavn-Aarhus viser, at danskerne har taget busserne til sig som et godt alternativ
til toget. Busser har ovenikabet den politiske fordel, at de gavner de skonomisk dadrligst stillede mest,
fordi billetpriserne er lavere.

Dette notat undersgger, hvad en liberalisering af den kollektive transport kan tilbyde passagererne sam-
menlignet med nyanlaeg af jernbaner til Billund Lufthavn og Aalborg Lufthavn. Analyserne viser, at en
liberalisering kan levere starre passagergevinster end de nye jernbaner, men uden at det offentlige skal
bidrage med milliarder af kroner. Fx vil en person der rejser fra Horsens til Aalborg lufthavn spare nae-
sten 200 kr. ved en liberalisering, mens den nye jernbane kun giver en besparelse pd 38 kr.

Jeg anbefaler pd den baggrund, at Folketinget liberaliserer den kollektive transport, sd alle danskere kan
fd gavn af gevinsterne ved en liberalisering. Samtidig bar man aflyse investeringerne i de nye jernbaner
til lufthavnene i Aalborg og Billund.

Figur 1 Passagergevinster ved henholdsvis nye jernbaner og en liberalisering, kr. pr. tur
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1 BAGGRUND

Staten gnsker, at Billund og Aalborg lufthavne far betjening med tog. Der er afsat 276 mio. kr. til
etablering af den nye baneforbindelse til Aalborg Lufthavn, som forventes at vaere faerdig i 2020,
og Banedanmark forventer at aflevere et samlet VVM-beslutningsgrundlag for Billund Lufthavn
ultimo november 2018.

Trafikstyrelsen gennemfgrte i 2012 en forundersggelse af banebetjening af Billund Lufthavn, se
Trafikstyrelsen (2012). Undersggelsen viste, at den samfundsgkonomisk bedste Igsning ville re-
sultere i et samfundsgkonomisk underskud pa1,5 mia. kr.i 2012-priser.

Samfundsgkonomien i en jernbaneforbindelse til Aalborg Lufthavn blev undersggt af Banedan-
mark i 2011, se Banedanmark (2011). Den samfundsgkonomiske analyse viste, at det samfunds-
gkonomisk bedste alternativ — en stikbane — gav et samfundsgkonomisk underskud pa 178 mio.
kr. svarende til ca. 70% af den samlede anlaegssum pa 257 mil. kr.

Et oplagt alternativ til at anlaegge nye, urentable jernbaner er at liberalisere den kollektive trafik,
sa det bliver tilladt for private operatgrer at kare i konkurrence med den offentlige trafik, pa
samme made som man kender det fra fx fjernbusserne mellem Kgbenhavn og Aarhus.! Den 20.
september 2018 kom der et udspil fra Transport-, Bygnings- og Boligministeren, som vil ggre det
muligt for fjernbusser at betjene flere rejserelationer i Danmark. Det nye udspil laegger op til, at
private, kollektive operatarer ma servicere passagerer parejserelationer, der er laengere end 75
km. Selvom det er en stor forbedring af danskernes kollektive rejsemuligheder, vil der stadig
vaere mange danskere, der er afholdt fra at rejse med privat, kollektiv transport, hvis den nye lov
bliver vedtaget. Det gzelder fx rejsende fra Frederikshavn til Aalborg Lufthavn - en tur pa knap
70 km.

Dette notat undersagger, hvor store passagergevinster henholdsvis nyanlaeg af jernbaner og en
liberalisering af den kollektive trafik kan give de rejsende til Billund og Aalborg lufthavne.

For atillustrere brugergevinsterne bliver passagergevinsterne i forbindelse med de nye jernba-
ner sammenlignet med passagergevinsterne ved en liberalisering. Gevinsterne er opgjort i for-
hold til rejsetider og priser med den kollektive trafik i dag. Notatet ser pa en raekke udvalgte
byer, som ligger i naerheden af de to lufthavne.? Nogle af byerne far en direkte gevinst af de nye
jernbaner, mens andre ikke ggr, fordi de ikke umiddelbart er koblet pa jernbanenettet.

2 RESULTATER

Analysen viser, at en liberalisering af den kollektiv trafik kan levere passagergevinster, der i de
fleste tilfeelde er markant hgjere end det, de nye jernbaner leverer. Det geelder bade for

11 "Bekendtggrelse om rutekgrsel” star der, at: "Tilladelse til fiernbuskarsel kan gives, hvis ruten forlgber over mere end to trafiksel-
skabers omrader, over mere end omradet for trafikselskabet pa Sjaelland eller over mere end Bornholms Regionskommunes omrade.
Huvis fijernbuskgrslen udfgres som almindelig rutekgrsel, skal der udfgres mindst én afgang fire dage ugentligt pa ruten i mindst seks
maneder, medmindre perioden efter tilladelsens udstedelse under ganske szerlige omstaendigheder forkortes.”

2 De fleste af de udvalgte byer er naevnt i forundersggelserne for banerne, se Banedanmark (2011) og Trafikstyrelsen (2012). Derud-
over er der udvalgt enkelte byer uden jernbaneforbindelse for at illustrere, at disse byer kan fa en gevinst ved en liberalisering, men
ikke far nogen fordel af en ny jernbane.
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passagerer, der far en direkte gevinst af jernbanen, men selvfalgelig i seerlig hgj grad passagerer
fra byer, der ikke far gavn af jernbanen.

Gevinsterne bestar iseer af lavere billetpriser, mens effekten pa rejsetiden varierer afthangig af
lufthavn og destination.

Selvom der pa en rejserelation er potentiale for en passagergevinst ved en liberalisering, er der
ingen garanti for, at en privat busoperatgr veelger at kgre pa ruten, hvis den kollektive trafik bli-
ver liberaliseret. Men Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Incentive (2018) skriver, at "en libera-
lisering skabe netveaerkseffekter, hvor rejserelationer som det ikke er rentabelt at betjene i dag,
kaninkluderes i et stgrre net, som det samlet set er attraktivt for fjernbusselskaberne at be-
tjene”. Deres analyse viser, at ca. 1/3 af alle de rejserelationer, der bliver lovlige med det nye lov-
forslag, har en markedsstarrelse, der ggr dem interessante for private, kollektive operatgrer.
Analysen tager udgangspunkt i den made, fjernbusser opererer pa i dag. Med en liberalisering ma
man forvente, at forretningsmodeller mv. tilpasses et liberaliseret marked med bl.a. langt flere
korte ruter.

Gevinsterne ved en liberalisering for rejsende til de to lufthavne er beskrevet i det fglgende.

2.1  AALBORG LUFTHAVN

Ifalge Banedanmark (2011) er en stikbane den samfundsgkonomisk bedste lgsning for en jern-
bane til Aalborg Lufthavn. Stikbanen sparer 7,5 minutters rejsetid for rejsende fra syd. Derud-
over sparer de i visse tilfaelde et skift. | analysen er det antaget, at alle passagerer sparer et skift,
skiftetiden (i dag typisk 2-8 minutter) samt de 7,5 minutters rejsetid.

Analysen viser, at i forhold til den offentlige trafik i dag, vil en ny jernbane til Aalborg Lufthavn
give de starste besparelser for borgere i Horsens og Aarhus. De sparer rejsetid til en veerdi af
over 30 kr. pr. tur, nar jernbanen abner (se figur 2).

Besparelserne er dog relativt sma i forhold til de besparelser, en liberalisering af den kollektive
trafik forventes at give. Passagerer fra Horsens vil potentielt kunne spare ca. 120 kr. pr. tur, hvis
den kollektive trafik bliver liberaliseret (se figur 2). Det er fire gange sa meget, som de vinder pa
den nye jernbane. Besparelsen skyldes isaer lavere billetpriser. Det koster i dag 238 kr. at rejse
med kollektiv transport fra Horsens til Aalborg Lufthavn, mens private busser vil kunne ggre det
for ca. 120 kr.®

Figur 2 viser, at der er fire af byerne, hvor passagererne ikke far nogen gevinst af den nye jern-
bane. Disse byer far alle en gevinst ved en liberalisering.

Rejsende fra Aalborg by til lufthavnen far ikke nogen gevinst ved en liberalisering.* Det skyldes,
at dei analysen betaler en relativ hgj billetpris med den private, kollektive trafik, som ligeledes er

3 Metoden til at estimere priser med privat, kollektiv trafik er beskrevet i bilag A pa side 8.
“Det vil ikke vaere en overraskelse, hvis en liberalisering leverer relativt mindre gevinster pa korte ture. For det farste konkurrerer
de i hgjere grad med en lignende teknologi (busser), som allerede er delvist konkurrenceudsat, da buskgrslen sendes i udbud. Det
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en anelse langsommere end de offentlige busser i dag. Arsagen til den langsommere rejsetid er,
at de private operatgrer i analysen antages ikke at kunne anvende busbanerne i byen, og derfor
karer med biltrafikken. | forhold til billetpriserne er der kun lidt viden om, hvordan private ope-
ratarer vil saette priserne pa korte ruter. Prisen fra Aalborg St. til Aalborg Lufthavn (en tur pa ca.
20 minutter) er estimeret til 17 kr. med privat, kollektiv transport. Til sammenligning koster det i
Sverige, hvor den kollektive trafik er liberaliseret, mellem 21 kr. og 35 kr. at rejse fra Stockholm
til lufthavnen Arlanda. En tur pa ca. 45. minutter.

Figur 2 Potentielle gevinster i myldretiden ved henholdsvis nyanlaeg af jernbane til Aal-

borg Lufthavn og en liberalisering af den kollektive transport opdelt pa sparet rej-
setid og sparede billetomkostninger (kr. pr. tur, 2018-priser)

Ny jernbane

Liberalisering

Aalborg 11 Aalborg -2
Hjorring 0 Hjorring m3
Aarhus 32 Aarhus I 64
Horsens 38 Horsens I 122
Nibe 0 Nibe m 24
Aabybro 0 Aabybro m 12
Saeby 0 Seeby u 31
Frederikshavn 14 Frederikshavn M 51
-50 0 50 100 150 200 -50 0 50 100 150 200

Sparet rejsetid opgjortikr. [ | Sparede billetomkostninger

Note: Tallene ud for hver sgjle viser den samlede gevinst i form af sparet rejsetid og sparede billetomkostninger ved
rejser til lufthavnen fra den givne by. Tidsgevinster er omregnet til kr. pd baggrund af enhedspriserne for privatperso-
ner i Transportgkonomiske Enhedspriser, se DTU Transport (2018).

Note: Resultaterne udenfor myldretiden kan findes i bilag B, afsnit 5.1. Der er ingen garanti for, at en privat operater
vil veelge at kgre fra de udvalgte byer, da det alene vil vaere en markedsbaseret beslutning.

Det samlede billede er, at en liberalisering giver langt st@rre passagergevinster pr. tur end den
nye jernbane til Aalborg Lufthavn og i flere byer, herunder byer der ikke er koblet pa det centrale
jernbanenet.

Bemaerk, at rejsende fra Aarhus og Horsens opnar en stor del af gevinsterne i forbindelse med
det nyeste udspil fra Transport-, Bygnings- og Boligministeren, som vil ggre det muligt for fjern-
busser at betjene flere rejserelationer, der er leengere end 75 km. De vil dog naeppe fa den starst
mulige gevinst, da der stadig vil vaere bindinger pa de private operatagrer, som vil gge deres om-
kostninger pr. passager. Fx vil en privat operatar ikke kunne samle passagerer op pa Aalborg St.
og dermed "fylde bussen” pa det sidste stykke af ruten til Aalborg Lufthavn.

betyder, at private busoperatgrer kan have svaert ved at blive sd meget bedre end offentlige busser, at de kan konkurrere, givet at
der sker subsidiering af den offentlige trafik.
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2.2 BILLUND LUFTHAVN
Forundersggelsen fra Trafikstyrelsen (2012) viste, at en jernbane via Jelling var den samfunds-
gkonomisk bedste Igsning for en jernbane til Billund Lufthavn.

Figur 3 viser gevinsterne for passagererne fra en raekke udvalgte byer til Billund Lufthavn som
folge af henholdsvis en ny jernbane og en liberalisering af den kollektive trafik.

Figuren viser, at Odense far de stgrste gevinster ved en ny jernbane. En rejsende fra Odense spa-
rer i analysen 21 minutters rejsetid samt et skifte pa fire minutter, hvilket ifglge DTU Transport
(2018) har en veerdi pa 50 kr. for en gennemsnitlig rejsende.

Til sammenligning forventes en liberalisering at give passagererne fra Odense en besparelse pa
71 kr. En stor del af besparelsen skyldes lavere billetpriser. | dag koster en billet fra Odense til
Billund Lufthavn 186 kr., mens en billet med en privat operatgr vil koste i omegnen af 80 kr. Altsa
en besparelse pa over 100 kr. Til gengeeld vil en bus vaere langsommere end den offentlige trafik,
hvilket reducerer gevinsten for de rejsende.

Det er veerd at bemeerke, at rejsende fra Varde, Skjern og Esbjerg far en betydelig gevinst ved en
liberalisering, men ingen gevinst ud af den nye jernbane.

Samlet set er passagergevinsterne pr. tur ved en liberalisering markant stagrre end de passager-
gevinster, en ny jernbane leverer.

Potentielle gevinster i myldretiden ved henholdsvis nyanlaeg af jernbane til Billund

Lufthavn og en liberalisering af den kollektive transport opdelt pa sparet rejsetid
og sparede billetomkostninger (kr. pr. tur)

Ny jernbane Liberalisering
Vejle 19 Vejle . 26
Aarhus 38 Aarhus I 64
Odense 50 Odense I 71
Give 0 Give m 13
Herning 29 Herning . 62
Varde 0 Varde 114
Skjem 0 Skjem s 120
Esbjerg 0 Esbjerg . 43
-50 0 50 100 150 200 -50 0 50 100 150 200
Sparet rejsetid opgjortikr. [ | Sparede billetomkostninger
Note: Tallene ud for hver sgjle viser den samlede gevinst i form af sparet rejsetid og sparede billetomkostninger ved
rejser til lufthavnen fra den givne by. Tidsgevinster er omregnet til kr. pd baggrund af enhedspriserne for privatperso-
ner i Transportgkonomiske Enhedspriser, se DTU Transport (2018).
Note: Resultaterne udenfor myldretiden kan findes i bilag B, afsnit 5.2. Der er ingen garanti for, at en privat operater
vil veelge at kare fra de udvalgte byer, da det alene vil vaere en markedsbaseret beslutning.

Bemaerk, at rejsende fra Aarhus og Odense opnar en stor del af gevinsterne i forbindelse med
det nyeste udspil fra Transport-, Bygnings- og Boligministeren, som vil ggre det muligt for
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fijernbusser at betjene flere rejserelationer, der er laengere end 75 km. Som naevnt tidligere vil de
dog naeppe fa den starst mulige gevinst, da der stadig vil vaere bindinger pa de private operatg-
rer, der fx ikke kan samle passagerer op i Horsens.

3 ANBEFALING: FJERN DET OFFENTLIGES MONOPOL PA DEN KOLLEKTIVE TRAFIK 06
DROP INVESTERINGERNE | DE TO NYE JERNBANER

Monopoler er mindre effektive og leverer generelt dyrere og darligere produkter og services
end virksomheder pa et konkurrencepraeget marked. Derfor er en af statens vigtigste opgaver at
beskytte borgerne mod dominerende monopoler.

Den offentlige kollektive trafiks monopol skader danskernes mulighed for at tilveelge kollektiv
trafik. Det skader danskernes mobilitet, og det reducerer virksomhedernes arbejdskraftopland
til skade for borgerne i Danmark. Som vist i Herby (2018) bliver omkostningerne bl.a. baret af. af
borgerne i de sma og mellemstore byer uden direkte togforbindelser, men ogsa andre borgere
taber pa det offentliges monopol. Der er desuden god grund til at tro, at det offentlige monopol
gger uligheden, fordi de hgje billetpriser isaer skader personer med lave indkomster, jf. Fosgerau
m.fl. (2007).

Samtidig kan man diskutere, om det er moralsk acceptabelt, at et flertal af danskerne afholder
borgerne i byer som Saeby, Aabybro, Give mv. fra at fa de gevinster, som en liberalisering af den
kollektive transport kan levere.

Derfor bgr malet for Folketinget veere, at der i fremtiden bliver fri konkurrence pa kollektiv tra-
fik til gleede for borgerne og erhvervslivet.

Anbefaling: Fjern den offentlige, kollektive trafiks monopol

Alle danskere skal have lov til at veelge den transportform, de foretraekker, sa de kan opna gevin-
sterne ved privat, kollektiv trafik pa samme made som rejsende mellem fx Aarhus og Kgbenhavn
kanidag.

Udspillet fra Transport-, Bygnings- og Boligministeren, som vil ggre det muligt for fjernbusser at
betjene rejserelationer, der er leengere end 75 km, er et skridt i den rigtige retning. Men det er
ikke nok. Der er ingen rimelig grund til, at rejsende fra fx Frederikshavn til Aalborg Lufthavn ikke
kan fa gleede af privat, kollektiv transport, blot fordi de har mindre end 75 km.

Anbefaling: Drop styringen af privates forretningsmodeller

| dag skal private operatgrer leve op til krav om antal afgange pr. uge. Med det nye udspil fra
Transport- Bygnings- og Boligministeriet gges betjeningskravet fra én afgang fire dage ugentligt
til mindst en dobbelttur fem gange ugentligt.

Denne form for regulering gdelaegger muligheden for, at rejserelationer — der ikke kan bzere
mange ugentlige afgange — kan fa de fulde gevinster ved privat, kollektiv transport.
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Hvis danskerne skal opna de fulde gevinster af privat, kollektiv transport, skal staten lade marke-
det fungere frit. @nsker man, at konkrete rejserelationer far betjening, ogsa nar der ikke er et
marked for det, bar man i stedet udbyde opgaven til private operatarer. Dermed far man ogsa
indsigt i, hvad kravet/gnsket om betjening reelt koster samfundet.

Anbefaling: Fjern den omvendte bevisbyrde

For at kare med buspassagerer i Danmark skal en raekke formelle krav til bl.a. bus og chauffar
vaere opfyldt. Udover at opfylde de formelle krav skal virksomhederne ogsa have en direkte tilla-
delse fra Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen, fgr de ma kare fjernbusser i Danmark

Der er tale om omvendt bevisbyrde, hvor et selskab er ulovligt, indtil det har bevist det modsatte
og faet en godkendelse. Det bgr zendres, sa man farst er skyldig, hvis man beviseligt gar noget
forkert.

Anbefaling. Drop investeringerne i de to nye jernbaner

Bade jernbanen til Billund Lufthavn og Aalborg Lufthavn giver et samfundsgkonomisk under-
skud. Det er i sig selv et argument for ikke at bygge nye jernbaner. Nar det derudover er muligt at
opna starre gevinster ved en liberalisering, bar politikerne ikke tgve med at aflyse jernbanepro-
jektet til Billund Lufthavn. Anleegget af jernbanen til Aalborg Lufthavn er allerede igangsat. Sam-
fundsgkonomien er dog sa darlig, at man — afhaengig af hvor mange ressourcer, man har brugt
indtil videre — bgr overveje at stoppe projektet. Den samfundsgkonomiske analyse i Banedan-
mark (2011) peger p4, at det vil vaere en fordel at stoppe projektet, hvis man pa nuvaerende tids-
punkt har anvendt mindre end ca. 1/3 af de samlede anleegsomkostninger, der er afsat til projek-
tet.

Der er mange samfundsgkonomisk fornuftige investeringer i transportsektoren, man kunne gen-
nemfgre i stedet. Det kunne fx vaere visse investeringer i vejstgjreduktion®, som udover at give
et samfundsgkonomisk overskud ogsa bidrager til at beskytte den enkeltes ejendomsret mod
udefrakommende (stgj)forurening.

5 Se bl.a. Vejstgjgruppen m.fl. (2003) for en oversigt over hvilke tiltag mod stgjgener, der giver samfundsgkonomisk overskud.
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4 BILAG A: METODE
4.1 SADAN ER REJSETIDEN MED FJERNBUSSERNE ESTIMERET

Rejsetiden for de private busser er baseret pa opslag pa Google Maps.

P& de danske motorveje ma busser maksimalt kgre 100km/t, mens biler ma kgre op til 130km/t.
Derved ma man som bilist kagrer op til 30 pct. hurtigere end busserne pa motorvejene. Til gen-
geeld er der ingen forskel pa hastighedsbegraensningerne for biler og busser i byerne, pa landeve-
jene og pa motortrafikvejene.

Derfor er der for den del af rejsen, som foretages pa motorvej, brugt en faktor 1,3 til at estimere
rejsetiden til hhv. Aalborg Lufthavn og Billund Lufthavn fra de omkringliggende byer. Konkret er
rejsetiden med fjernbus for hver by estimeret som rejsetiden i bil fra Google Maps tillagt 30 pct.
pa den del af rejsen, som kares pa motorvej. Derudover er der tillagt 5 min til hver tur, som bru-
ges i starten og slutningen af turen til at tage imod billetter mv. Det er sandsynligvis tzet pa vir-
keligheden pa de lange ruter, men pa korte ruter ma man formode, at selskaberne vil finde bedre
Igsninger. Omkostningen for passagererne ved et skifte pa 6 minutter kan ifglge DTU Transport
(2018) veerdisaettes til ca. 23 kr. Det betyder, at ruter til lufthavnen, hvor passagererne skal
skifte undervejs i den private, kollektive trafik, vil give mindre gevinster end forudsat.

4.2 SADAN ER BILLETPRISEN MED FJERNBUSSERNE ESTIMERET

Estimatet for billetprisen for rejser med fjernbusser tager udgangspunkt i allerede eksisterende
fiernbusruter mellem byer i Vestdanmark (Jylland og Fyn).

Pa baggrund af de indsamlede data for billetpriser og rejsetid er billetprisen estimeret til ca. 66
gre pr. minuts rejsetid, hvilket svarer til ca. 60-70 gre pr. km. Herudover er der antaget en fast
omkostning pa 5 minutter ved hver tur. Til sammenligning har Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen
og Incentive (2018) estimeret en billetpris pa 18 agre pr. km plus en startpris pa 56 kr.

Forskellen i prismodellen i denne analyse og Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Incentive
(2018) betyder, at gevinsten ved en liberalisering pa korte ruter bliver mindre pga. det hgje
startgebyr, mens den bliver stgrre pa leengere ruter pga. den lave km-sats.

Trafik-, Bygge- og Boligstyrelsen og Incentive (2018) tager udgangspunkt i de nuvaerende fjern-
busser og har bl.a. ikke indregnet, at en liberalisering kan medfare nye forretningsmodeller mv.
hos de private, kollektive operatarer. | hvilket omfang der vil opsta nye metoder pa et liberalise-
ret marked i Danmark, er sveert at vaere sikker pa. Men eksempelvis tager Flixbus i Sverige kun
mellem SEK 29 og SEK 49 (DKK 21 til DKK 35) for en rejse fra Stockholm til lufthavnen Arlanda.
En tur pa ca. 45. minutter. Til sammenligning er prisen fra Aalborg St. til Aalborg Lufthavn (en tur
pa ca. 20 minutter) i dette notat estimeret til 17 kr.
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4.3  EKSEMPEL PA ANVENDELSE AF TIDSV/ERDIERNE

Det er ikke al tid, der generer de rejsende lige meget. Skiftetid — hvor man fx star pa perronen og
venter pa toget — er mere generende end rejsetid. Og et skift fgles i gennemsnit — udover den
tid, det tager — lige sa slemt som 10 minutters rejsetid.

| Herby (2018) er der vist et eksempel pa, hvordan de samlede tidsomkostninger for rejser med
offentlig kollektiv trafik er beregnet. Eksemplet understreger, at de kollektivt rejsende forbinder
det med relativt store gener at skulle skifte transportmiddel. Derfor kan der veere store gevin-
ster for de rejsende ved at fa en direkte rute frem for at skulle skifte undervejs.

44  REJSETIDSGEVINSTER MED DE NYE JERNBANER

BILLUND LUFTHAVN

Rejsetidsgevinsterne er estimeret pa baggrund af oplysningerne i tabel 3 og tabel 4 i Trafiksty-
relsen (2012). De rejsetider, der er oplyst i scenariet med en ny jernbane til Billund, er i flere til-
feelde laengere, end de rejsetider, man kan finde pa rejseplanen.dk i dag. Det skulle betyde, at den
kollektive trafik blev forveerret som fglge af jernbanen, hvilket naeppe er tilfeeldet (selvom Tra-
fikstyrelsen (2012) selv oplyser, at betjeningen af Herning faktisk bliver forvaerret med den nye
jernbane). For at omga dette er rejsetiden med en ny jernbane beregnet som rejsetiden med of-
fentlig, kollektiv transport i dag fratrukket den rejsetidsgevinst, der er estimeret i Trafikstyrel-
sen (2012). | de tilfeelde, hvor der er oplyst et interval for rejsetidsforbedringen, er midtpunktet
for intervallet anvendt.

For at sikre at gevinsterne af en ny jernbane ikke er undervurderet, er det antaget, at de rejsende
fra Vejle, Aarhus, Odense og Herning alle far en direkte togforbindelse til Billund Lufthavn.

AALBORG LUFTHAVN
En stikbane til Aalborg Lufthavn vil ifglge Banedanmark (2011) reducere rejsetiden med 7,5 mi-
nutter for rejsende fra syd, mens der ikke vil vaere nogen gevinst for rejsende fra nord.
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5 BILAG B: RESULTATER UDEN FOR MYLDRETIDEN

5.1  AALBORG LUFTHAVN
Figur 4 Potentielle gevinster uden for myldretiden ved henholdsvis nyanlzeg af jernbane til

Aalborg Lufthavn og en liberalisering af den kollektive transport opdelt pa sparet
rejsetid og sparede billetomkostninger (kr. pr. tur)

Ny jernbane Liberalisering
Aalborg 11 Aalborg 17
Hjorring 0 Hjerring 115
Aarhus 32 Aarhus I 144
Horsens 38 Horsens I 199
Nibe 0 Nibe [ 32
Aabybro 0 Aabybro 28
Saeby 0 Saeby BN 54
Frederikshavn 14 Frederikshavn M 66
-50 0 50 100 150 200 -50 0 50 100 150 200
Sparet rejsetid opgjortikr. [ | Sparede billetomkostninger
Note: Tallene ud for hver sgjle viser den samlede gevinst i form af sparet rejsetid og sparede billetomkostninger ved
rejser til lufthavnen fra den givne by. Tidsgevinster er omregnet til kr. pd baggrund af enhedspriserne for privatperso-
ner i Transportakonomiske Enhedspriser, se DTU Transport (2018).

5.2  BILLUND LUFTHAVN
Figur 5 Potentielle gevinster uden for myldretiden ved henholdsvis nyanlzeg af jernbane til

Billund Lufthavn og en liberalisering af den kollektive transport opdelt pa sparet
rejsetid og sparede billetomkostninger (kr. pr. tur)

Ny jernbane Liberalisering
Vejle 19 Vejle = 29
Aarhus 38 Aarhus I 111
Odense 50 Odense s 130
Give 0 Give 115
Herning 29 Herning s 80
Varde 0 Varde - o111
Skjern 0 Skjern 1113
Esbjerg 0 Esbjerg M 45
-50 0 50 100 150 200 -50 0 50 100 150 200
Sparet rejsetid opgjortikr. M sparede billetomkostninger
Note: Tallene ud for hver sgjle viser den samlede gevinst i form af sparet rejsetid og sparede billetomkostninger ved
rejser til lufthavnen fra den givne by. Tidsgevinster er omregnet til kr. pd baggrund af enhedspriserne for privatperso-
ner i Transportgkonomiske Enhedspriser, se DTU Transport (2018).
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